=
-—

ING.-SEF CONST. CATUNEANU

Asistent la Scoala Politechnici Bucuresti

doly

DOUA LUCRARI URBANISTICE

ACOPERIREA DAMBOVITEI — PASERELA DELA MAMAIA

EXTRAS DIN

BULETINUL INSTITUTULUI ROMAN PENTRU BETOANE,
CONSTRUCTII SI DRUMURI, Nr. 4-6, APRILIE-IUNIE, 1937

d-

M. O., IMPRIMERIA NATIONALA, BUCURESTI
1937

3

- Biblioteca Judeteana ,loan N. Roman” Constanta



Y oty

Biblioteca Judeteana ,loan N. Roman” Constanta



N{,“@

DOUA LUCRARI URBANISTICE
ACOPERIREA DAMBOVITEI — PASERELA DELA MAMAIA ')

I. LUCRARILE DE ACOPERIREA DAMBOVITEI

Inainte de a incepe istoricul si descrierea executirii planseulu’, cred necesar
a limuri o chestiune, anume aceia a oportunititii si utilititii acestei luc 4ri.

Pentru a putea rispunde complet, la aceasti intrebare, rog a mi se permite
o micd digresiune, ficind o incursiune in domeniul urbanistic.

Urbanistica moderni clasifici orasele din punctul de vedere al trasirii s
circulatiei in 2 mari categorii:

1. Orase construite in sistemul dreptunghiular.

2. Orase construite in sistemul radial circular.

Sistemul dreptunghiular se compune dintr’o serie de strizi paralele cu o
directie oarecare si o altd serie de strizi perpendiculare pe precedentele.

Sistemul radial circular consti dintr’o serie de strizi radiale, ce sunt in
genere arterele de penetratie in oras, un fel de prelungire a soselelor din afari.

Celelalte strazi sunt arce de cerc. Aceste cercuri formeazi unele ricguri
din marile orase.

Bineinteles, ci aceste figuri, nu trebuesc si fie perfecte din punct de
vedere geometric, adici arterele radiale si fie concurente, ci si debuseze intr’'un
mic cerc sau ring poligonal, sau daci orasul e mic, o piatd centrald, cici altfel
circulatia n’ar mai fi posibild.

Sunt si orase cu structurd mixtd, avand o portiune in sistemul dreptun-
ghiular si alta in sistemul radial circular.

Dintre aceste doui sisteme sistemul dreptunghiular are multe neajunsuri
si anume:

a) Inconvenient de circulagie. Circulatia nu e bine ghidati pe o arteri prin-
cipald, circulatia se grupeazd pe diferite artere paralele pe cind in sistemul
radial circulatia se face pe arterele radiale si ringuri;

b) Distantele de parcurs in sistemul dreptunghiular sunt de obiceiu mai mari

“ca in sistemul radial, mergandu-se totdeauna pe o arteri intr’un sens, urmand

apoi o directie perpendiculari, pe cidnd in sistemul radial cea mai scurti
distanti, este parcursi pe o razi cit mai apropiati de directia ciutati, apoi
pe un arc de cerc;
c) Dificultdti de orientare. In sistemul dreptunghiular orientarea e foarte dificila.
Foarte usor se confundi o stradi cu alta.
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d) Un defect de ordin estetic. Orasele dreptunghiulare sunt monotone iar arte-
rele in care ochiul priveste in infinit produc o impresie neplicuti. Dupa
pédrerea unanimia urbanistilor strizile trebuesc si aiba pe cét posibil forme putin
curbe pentru ca privirea si poatd avea un ecran de prolectare al statuilor, edi-
ficiilor, etc.

Singurul avantaj care ar pleda in favoarea sistemului dreptunghiular e
usurinta de parcelare, putind obtine loturi dreptunghiulare. Dar acest desa-.
vantaj necompensand inconvenientele lui, tragem concluzia cd acest sistera
poate fi considerat ca perimat.
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Fig. 1. — Planul de sistematizare al Capitalei.
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Din fericire Bucurestiul nostru se preteazid foarte bine la o sistematizare
radiala.

In noul plan de sistematizare arterele radiale sunt: Soseaua Kiseleff,
Calea Floreasca Dorobanti-Calea Mosilor, Bulevardul Ferdinand, Cotroceni-
Obor, Soseaua Pantelimon, Calea Dudesti, Bulevardul Maria, Calea Rahovei,
13 Septemvrie, Calea Grivitei, etc.

Legatura dintre ageste artere, exceptind cele din directiunea Est-Vest,
adicd Cotroceni-Obor se face cu mare greutate.

In directiunea Nord-Sud circulatia e aproape imposibila.

Toatid circulatia se incurcd in labirintul de strazi din centrul Sf. Gheorghe-
Hale-Posta.

Existd un ring poligonal, care trasat si largit rezolvd complet aceasti pro-
blemd, inel inchis intre piata Mihai Vodi Bulevardul Maria — Prelungirea
Bulevardului Britianu care inconjoard centrul orasului, si din al cdrui traseu
face parte si portiunea Dambovitei acoperite.

Inelul II. Prin Str. Romani-Bulevardul Dacia-Str. Palade-Traian-Piata
Maresal Joffre, Principesa Maria-Str. Berzei.

Inelul 111. Soseaua actuali Bonaparte-Basarab, Stefan cel Mare-Mihai Bravu-
Dealul Piscului-Sebastian Créngasi.

Inelul IV. Un inel de centurd, mai mult pentru legatura comunelor suburbane.

In afari de problema circulatiei in interiorul orasului, noul plan de siste-
matizare era chemat si rezolve si o alta problemid de circulatie. Bucurestiul nu
¢ste numai metropola Roméniei Mari. Prin pozitia sa la intersectia marilor
artere de circulatie ale lumii, tinde sd devie un centru de transit international.

Existi numeroase proiecte internationale de autostrade si de linii aeriene
ce trec prin Bucuresti.

Intr’o conferintd recentd d-1 inginer MIHALACHE, Directorul General al
Drumurilor, a aritat ci modernizarea soselelor noastre trebuesc studiate in
cadrul circulatiei internationale. Asa de exemplu Soseaua Oradea-Bucuresti-
Oltenita-Constanta face parte din Soseaua internationald Londra-Istambul. Soseaua
Bucuresti-Cernduti reprezinti o importantd legitura intre Polonia si Balcani, etc.

Din suprapunerea celor 2 principii de a realiza artere de legiturid si artere
de transit s’a ajuns la planul actual de sistematizare, ce pare si rezolve in mod
fericit problema circulatiei. (In fig. Nr. 1 in stinga legendei se vede schematic
trasat prin arce de cerc si inele arterele principale ce ar corespunde principiilor
expuse).

Deci prin acoperirea Dambovitei, nu s’a realizat numai o arterd cu aspect
monumental si satisfacerea unor necesititi de ordin igienic, prin creare de
spatii verzi.

In lumina consideratiilor de mai sus, problema acoperirii Dambovitei,
devenea nodul gordian ce trebuia tdiat pentru buna sistematizare a Bucurestiului
51 asigurarea circulatiei intre arterele radiale.

Istorie. In anul 1934 in luna Octomvrie, Primdria Municipiului Bucuresti
a hotdrit executarea lucririi printr’o licitatie-concurs.

Concurentii trebuiau si inainteze si un proiect complet care trebuia si
indeplineascd urmitoarele conditiuni:

1. Constructia si fie din beton armat si sd acopere Dimbovita pe o litime
de 32 m si o lungime de 635 m adici dela podul Senatului pini la podul
Serban-Voda.

2. Constructia trebue si asigure debuseul Déambovitei pe partea centrala,
si sd permitd inscrierea a 4 gabarite, cate 2 de fiecare parte a riului pentru a
permite trecerea unor metropolitane de 5,50 m indltime si 4,50 m litime.
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3. Sd fie calculate pentru urmitoarele sarcini:

a) O sarcind permanenti echivaldnd cu o incircare de pavaj si pimént
de 0,50 m iniltime;

b) Compresoare de 23 tone, lucrand in sens longitudinal, transversal sau
oblic in pozitiile cele mai defavorabile pentru fiecare piesi;

¢) Siruri de camioane de 12 tone fiecare, céte vor incape, asa ca si conduca
la incircarea cea mai defavorabili;

d) 4 linii de tramvai, liniile putdnd avea o pozitie centrald sau pe deschi-
derile laterale, reprezentate prin osii la distanta de 2,50 m si de 12 tone intensitate.

In spatiile libere, incérciri de aglomeratiuni de oameni de 500 kg/mp.

Incircirile suntluate, din proiectul de circulardi Romani din 1919, elaborat
de o Comisiune de ingineri sub presedintia d-lui profesor Ion IoNEscu, si dupi
care se calculase si celelalte poduri din Bucuresti, executate dupd rizboiu precum:
Cotroceni, Schitu Migureanu, Serban-Vodai.

Ca norme de calcul pentru beton armat, s’a ales circulara Germani din 1932.

Conform acestor prescriptiuni incircirile de mai sus se sporesc din cauza
impactului (coeficientului dinamic) cu 409, pentru dald, 309 pentru grinzi,
si nervuri.

Fiecare concurent trebuia si prezinte un proiect care si indeplineascid con-
ditiunile expuse mai sus, ardtand pretul pe m de constructie (pe 32 m ldtime)
si cuprinzind toate lucridrile precum: sipituri simple, sdpdturi cu epuisment,
fundatii pe piloti, culei, grinzi, nervuri, planseu, sapi de asfalt si orice alte lucriri
neprevizute, neadmitandu-se niciun spor, pentru orice dificultiti s’ar ivi ulterior.

Proiectele au fost examinate de o Comisiune sub presedintia d-lui inginer
Gu. FiLipescu, profesor de rezistenta materialelor la Scoala Politechnica din
Bucurest:.

In urma referatului d-lui profesor FiLiPEscu, lucrarea s’a adjudecat asupra
Soc. « Via» dupd proiectul intocmit de subsemnatul, in colaborare cu distinsul
meu camarad si prieten d-l inginer sef CORNELIU ANTONIU.

Avind in vedere importanta lucririi, Primédria Municipiului, a insircinat
pe d-1 profesor FILIPESCU si conferentiar AUREL BELES cu verificarea proiectului
de executie si controlul executiei lucririi, iar Societatea constructoare, ne-a
insircinat tot pe noi cu darea indicatiilor necesare de ordin general si intoc-
mirea detaliilor de executie.

Descrierea contractului. Contractul incheiat intre Primirie si Soc. executoare
devine un contract unic in felul siu, asi putea zice un model de contract pentru
orice administratie publici.

Contractul prevede o serie de conditiuni, ce nu-si gisesc aseminare decat
in legile draconice de pe vremea lui Solon si toate in avantajul si pentru aco-
perirea oricirui risc pentru Primirie.

In rezumat contractul prevedea urmétoarele:

Antrepriza se obligi a executa 635 m 1. planseu (dela podul Serban-Vodi —
podul Senatului) pe pretul mediu de 74.992 lei/m 1. adicd 2343,50 lei/m p.,
pret in care se cuprind toate lucririle, afardi de pavaj, ceea ce inlitura dela
inceput orice spor pentru lucriri suplimentare sau neprevizute.

Primiria se obliga a face plata in rate, paralel cu mersul lucririi, dar pre-
vedea ci intdrzierea cu plata acestor sume, nu indreptiteste antrepriza si intre-
rupd lucrarea sau sid ceard daune.

In schimb, orice neindeplinire a oricdrei conditiuni din contract, sau anexele
sale, sau intdrzierea peste termenele prescrise a executiei, atrag dupi sine,
rezilierea contractului, fird drept de daune din partea Primiriei si continuarea
in regie a lucririi, Primiria avind dreptul de a pliti orice pret in contul
Antreprizei. -
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Antrepriza este singurd rispunzitoare, pentru toate pagubele ocazionate
lucritorilor sau persoanelor, procovate de executarea sau cu ocazia executirii
lucririlor contractate, Municipiul neavind a suporta nicio pretentiune, de nici o
naturd fatd, de nimeni.

Se constatd deci, ci pe cdnd Antrepriza e expusi la penalititi severe pentru
orice abatere, conditiunile impuse Primiriei devin aproape facultative pentru
aceasta.

E adevidrat insi, dupd cum vom vedea mai departe, cd nici autoritatea
comunali, nu a abuzat de aceste prerogative — afard de unele intérzieri in
efectuarea plitilor si aceasta datoriti mai mult unei stiri financiare precare
decét unei reavointe.

S’ar pirea cd am insistat cam mult asupra contractului, totusi era necesar,
intru cat felul cum a fost intocmit cu garantiile si multiplele conditiuni technice
ce trebuiau indeplinite in timpul constructiei ne-au impus diverse misuri de
ordin tehnic si anumite procedee de constructii in timpul executirii.

Asa de ex.:

a) Se cerea ca Antrepriza si nu intrerupi circulatia pe strizi si si ia toate
misurile pentru ca prin sdpiturile si lucririle ce se fac, si nu fie periclitati calea
publici si siguranta trecitorilor.

Printre alte conditiuni mai figurau:

b) Si nu se stinjeneascd in cursul executiei lucririlor, scurgerea apelor
Déambovitei prin scheldrii sau prin depunerile provenite dela si din cauza
lucririi. Nu se vor bate piloti in albia riului pe portiunea cuprinsi intre ban-
chete, unde se giseste planseul de lemn pe fundul albiei. Se stie cd cu ocazia
canalizdrii Ddmbovitei, fundul raului a fost pardosit cu o serie de grinzi si dulapi
de stejar, pe care s’a interzis a-i scoate, muta din loc, perfora sau deteriora sub
niciun motiv;

¢) S nu se deterioreze canalele colectoare depe splaiurile Dambovitei si
nici cele de deversare in Dambovita precum si instalatiile de api, electricitate,
gaz, telefon, etc;

d) In fine o serie nesfarsitd de conditiuni referitoare la analiza si incercarea
materialelor intrebuintate, pentru a se stabili calitatea, rezistenta si felul de
executare a lucririi.

Proiectul s’a intocmit pe baza conditiunilor impuse de Primirie.

In afard de conditiunile de incerciri, rezistente si spatiile ce trebuiau ldsate
libere pentru metropolitane sau scurgerea apelor, s’au mai avut in vedere si
alte conditiuni de ordin economic si constructiv, ajungindu-se la un planseu
cu nervuri sustinut printr’o grindi continui pe 4 reazeme.

Fati de datele impuse urmitoarele solutiuni erau posibile:

Un sistem in 3 bolti, sau arce, solutia necesita fundatii costisitoare, ar fi
incadrat greu cele 2 randuri de gabarite si ar fi micsorat mult debuseul podului.

Deci riménea de ales intre urmitoarele feluri de grinzi drepte: indepen-
dente, cu console, sau continui, eventual cadre.

Grinzile independente au desavantajul ci sunt mai costisitoare conducind
la dimensiuni mari, necesitd pile cu dimensiuni mari in sensul lungimii grin-
zilor si transmit incércérile excentric la fundatii.

Grinzile cu console sau Gerber, dau sigeti mari prin deformatii, necesiti
dispozitive speciale de racordare pentru rosturi si in cazul de fati duc la canti-
titl mai mari de beton armat. Cadrele necesiti si ele un plus de material fata
de grinzile continui.

Grinzile continui cu deschideri apropiate de raportul 7—8—7, dau ma-
ximul de economie de material, conduc la cea mai micé iniltime de grindi si
prin urmare asiguri cel mai mare debuseu.
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Reactiunile lor fiind verticale si in ax, rezultd si economie la fundatii.

Constructia proiectatd se compune:

Dintr’un planseu de 0,17 m cu vute, nervurile secundare sunt la echidistante
de 1,10 m. Nervurile secundare aveau deschideri obisnuite de 4,00 m in alinia-
ment, si variabile in curbe dela 3,66—4,24 m.

Sectiunile nervurilor secundare s’au pistrat constante variindu-se numai
fierdria. Planseul are din circa 32 in 32 m, rosturi de dilatatie sustinute prin
intreruperea dalei in mijlocul unei deschideri si sustinerii ei prin consolele
nervurilor secundare (Fig. 4).

Racordarea cu podurile existente s’a ficut tot prin consolele nervurilor
secundare ce variau dela o,75—2,50 m (vezi fig. 2).

SECTIR. TRANSVELLALA

VEETIG PR WA TECTE BN DumEd DURCLL

Fig. 2. — Piesele principale ale Proiectului

Distantele intre nervuri si deschiderea lor s’afixat pe baza unui calcul
de economie, gisindu-se cd deschiderea cea mai economicd corespunde unei
distante de 4,00 m intre grinzile principale.

Grinzile principale au deschideri de 9,60—12,00—9,60 m.

Dimensiunile realizate au fost o,50/110 in mijloc si 0,50—2,00 m pe reazem.

Pilele au dimensiuni 0,50 X 0,70 cu un soclu de beton armat la bazi, pe
8 piloti de stejar, taiati sub etiaj.

Pilele culee s’au alcituit dintr’un stilp de beton armat cu un soclu armat
la bazd si in 2 ipoteze — 4 piloti de stejar, sau 3 piloti de beton armat — dintre
acestea s’a ales solutia a 2-a desi aceea pe piloti de stejar era mai economici, —
din 2 motive:
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Nivelul apelor subterane fiind nesigur, riscam si ne putrezeascd pilotii.
O scoborire a nivelului pilotilor la addncimi mari, necesita sapaturi la adancimi

R0, CUDICAREL FARELOR 1 4 SEGRTREA 0%,
TAGIATINCIA.

N

PROECT DE :
i At

i
DENERSIOIIATA RPROY 32 #94TiE
s PreoR 4

Fig. 3. — Piesele principale ale Proiectului

in spatii inguste, greu de
realizat, intarzieri in exe-
cutie si riscuri de acci-
dente.

S’a adoptat solutia cu
fundatii pe 3 piloti de
beton armat, fretati si cu
sabot metalic in varf ase-
zati in triunghiu, asa ca
axul pilei sa coincidi cu
centrul de greutate al
triunghiului, pentru a avea
sarcini egale pe cei 3 pi-
loti.

Calculul momentelor
incovoietoare si al fortelor
tdietoare s’au ficut prin

ot

Fig. 4.—Consolele si nervurile de racordare. (Rolul de dilatatie)
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linii de influentd, calculate cu ajutorul tabelelor lui A. Carr & L.
PORTES.

Sectiunile de beton si fierdrie au fostalese asacasinuavem rezistente ma:
mari in beton ca 35 kg/m? intre reazeme si 50 kg/m? pe reazem iar in fierdrie
maximum 1200 kg/m? Presiunea admisi pe pilot la pild maximum 16 tone pe
pilot iar pe culee 14 tone pe pilot.

Executarea luerdrii.
T T B T - Amplasament. Fundatii.
Prima operatie tehnicd a
fost fixarea planseului, 2
pilelor a culeelor.

Operatia s’a ficut cu
multa exactitate, trasarea
s’a ficut cu cable, sfori,
fire cu plumb, cu teodolite
de precizie pentru un-
ghiuri si cu nivele Wildt
pentru cote.

Operatiunea fiind o
chestiune de constiincio-
zitate si problemele de
rezolvat fiind de trogono-
metrie elementard nu
gisesc necesar a intra in
detalii.

Fig. 5.— Vederea sonetei si a bacurilor Odatd cu amplasa-

mentul fixat s’a procedat

la baterea pilotilor pe partea centrald, deoarece confectionarea celor de beton
armat ai culeelor necesitau un termen de executie de circa 20 zile.

Pilotii de -lemn erau selectionati, cu multd ingrijire, neadmitdndu-se dupa
caietul de sarcini sageti mai mari de 5 cm dela verticala. Diametrul lor era de
25 cm cu sabot metalic si inel de fier la capitul opus.

Termenul de executie fiind o conditiune primordiali de care trebuia tinut
seama s’a cdutat a se accelera lucrarea in special la fundatii, unde prin natura
lor ne puteam astepta la surprize in afard de faptul cd c'iar in mod normal
lucririle de fundatiiinaintau mai incet, decét celelalte. operatiuni precum:
schele, asezarea fieririei, cofrajele, turnarea betonului, etc.

S’a hotirit ca pilotii si se bati iarna iar sipaturile si se execute in primivari
odata cu turnarea betonului de fundatie, cici altfel sipiturile in timpul iernei
s’ar fi umplut cu api, zipadid, mél si diverse necuritenii.

Pentru a fi siguri ci prin completarea sipiturilor si a desghetului nu se
modificd refuzul obtinut s’au luat 2 mdsuri.

Baterea la un refuz mai sever si reincercarea refuzului prin baterea pilotilor
in primdvard, lucru ce s’a si efectuat la un procent de 59 din numirul total
al pilotilor si s’a constatat ci mofidicarea refuzului a fost aproape negli-
jabila.

Pentru a obtine o batere rapidi a pilotilor si o economie in manopera de
mutarea sonetelor dela o fundatie la alta, s’au intrebuintatsonete pe bacuri si
care dupa cum vom vedea au fost utilizate si la montarea cintrelor si executarea
esafodajelor. (Fig. 5).

S’au construit 2 bacuri cu fundul plat, pe care se montau sonetele,
bacurile erau trase la edec cu cable, asa ca sonetele si fie aduse usor in dreptul
pilotilor.
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Berbecii erau sustinuti prin cable, ce se desfisurau pe troliuri manevrate
clectric. :
Calculul de baterea pilotilor s’a ficut cu ajutorul formulei lui Brix.
] G? .
y S — g* in care
2
he (G + g)

P — sarcina ce poate suporta pilotul.

G — greutatea berbecului
¢ = greutatea pilotului
# = iniltimea de céddere a berbecului.

e infigerea medie a pilotului la ultimele
10 lovituri.

S’a ajuns cu un coeficient de sigu-
rantd n = 4, la un berbec de 700 kg
si o indltime de cidere de 2,50 m, la
un refuz de 25 cm la 10 lovituri.

Pilotii de beton armat ai culeelor au
tost confectionati in timpulierni (intr’o
baracid incilziti), cu ciment rapid.

Se utilizau la circa 20 zile dupi
confectionare.

Pentru a nu se deteriora in timpul
baterii, s’au intrebuintat niste mansoane
metalice umplute cu saci si cu un dop . ,
de lemn care amortiza socul. & Fa =

La sonete s’au amenajat luméniri Fig. 6.—Confectionarea pilotilor de teton armat
speciale ce se prelungeau pani la fundul
gropilor, pentru a ghida berbecul. Sipiturile erau sustinute prin pereti ficuti
din dulapi si cadre.

Fundatiile centrale s’au executat prin batardouri simple, din palplanse sus-
tinute prin cadre. Palplansele erau batute vertical si etans. Simultan cu baterea
palplanselor se executau sidpiturile in interior pentru a facilita pitrunderea
acestora. Epuismentele se ficeau cu pompe centrifuge.

Odati sdpitura executatd se reteza capetele pilotilor. Pentru a obtine o
executare mai buni a betonului de fundatie (a soclului de beton armat) se
turna mai intdi1 un beton de 10 cm grosime, iar dupi circa 24 ore si cand

acesta avea oarecare consistentd se turna betonul armat al fundatiei. In
prealabil se curdta stratul inferior cu api si perii. In caz cd pitrundeau in
batardouri ape de infiltratii cu péacurd, se spila radierul inferior cu apa
cu sodi.

Dupi fixarea fierdriei se proceda la turnarea betonului prin jghiaburi cu
sicane. Betonul se turna in straturi succesive de 10—15 cm bitandu-se bine
cu maiul. (Fig. 7).

Culeele se executau tot prin jghiaburi, platforma fiind la o iniltime de 5 m.

Cintre §i cofraje. La proiectarea cintrelor s’a avut in vedere urmitoarele
conditiuni -de indeplinit:

In partea centrald nu era voie si se bata piloti si nici si se strice fundul raului
canalizat.

In pirtile laterale, terenul era afluiabil sau in cazul cel mai bun, expus
inmuierii apelor.

Cintrele urménd si fie intrebuintate de mai multe ori, trebuiau si fie usor
demontabile si transportabile fird ca aceste manipulatii si le deterioreze.

4‘
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Fermele centrale s’au ficut din doua grinzi trlunghlulare cu zibrele in
sistem combinat (Fig. 8).

Tilpile superioare si dlagonalelc comprimate erau formate din céte 2 grinzi
de lemn, dlagonalele in-
tinse si talpa intinsd din
grinzi simple.

LLa noduri s’au pus
guseuri metalice cu
prinderi in buloane.
Inadirea fermelor se
ficea cu eclise.

Sistemul combinat
al zabrelelor a fost ales
din 2 motive:

1. Dd rigiditate
mare grinzii.

2. Lemnul de multe
ori cripind in dreptul
buloanelor si imbini-
rilor si lucrdnd riu la
tensiune, in caz ci o

Fig. 7.—Turnarea betonului prin jgheaburi, fixarea diagonali intinsi ar

fierariei pilotilor ceda, efortul ar fi luat

i de diagonala compri-

‘mati. Calculul s’a facut grafic cu epura lui Cremona tinindu-se seama de

taptul ci eforturile nu se transmit direct la noduri, talpa superioard lucrind
nu numai la compresiune ci si la incovoiere.

In sens transversal s’au pus contravinturi atit intre montanti cit si intre
planul tilpilor inferioare. I.a partea superioard nu s’au mai pus contravantuiri,
intru cét grmzxsoarele ce sustin nervurile secundare formau o legituri destul
de eficace in sens transversal.

550 - 2.00 9.60 =
i |

Fig. 8. — Vederea cintrelor

In partile laterale cintrele s’au proiectat, ciutidndu-se si se evite efectul
tasdrii la care erau expusi prin inmuierea terenului.

Aceastd inmuiere era oricind posibili foarte usor printr’o crestere a nive-
lului apelor, fie datoritd unei ploi torentiale, sau unei variatiuni a nivelului sti-
vilarelor dela Ciurel.

Din schemai se vede cd primul stalp reazema pe fundatia pilei, al 3-lea pe un pilot.
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Stalpil 2 si 4 reazemid pe tdlpi si in caz de inmuiere a terenului transmit prin
legdturi diagonale si moaze incircirile si la ceilalti piloti.

Executarea planseului si nervurilor. Dupi terminarea executirii cofrajelor
se proceda la curitirea lor prin suflare ¢ aer comprimat si spilare. (Fig. 9).

Betonul s’a confectionat in betoniere mecanice si era transportat pe sine in
vagonete basculante pand in dreptul punctului de turnare.

Betonul s’a vibrat cu ajutorul compresoarelor Ingersol Rand si Flottman,
inlocuindu-se ciocanul pistonului cu o tije de fier indoitd, care prin vibrarea
el antrena vibrarea intregii armdturi si a mesei betonului. Datorit acestui pro-
cedeu s’a obtinut un beton foarte compact si rezistent.

Pentru a obtine o buni reusiti a lucririlor, toate operatiunile erau conduse
de ingineri de specialitate, insircinirile repartizdndu-se in felul urmaitor:

D-nii ingineri N. ZaMmFrirREscUu, M. VLADEScU pentru chestiuni generale si
pentru materiale, inginer GHERSANOC sef al santierului, ingineri VASILE BUr-
GHELE si GRADIN pentru fundatii; inginer M. DUMITRESCU pentru cofraje si
cintre; inginer BLITZ
EMANUEL pentru fierdrie -
si confectionarea betonu-
lui si inginer LEONTESCU
cu conducerea laborato
rului si incercarea mate-
rialelor.

Incercdrile de laberater.
In tot timpul lucririi a
functionat pe santier un
laborator pentru a se ve-
rifica in mod continuu
dacd materialele intrebu-
intate indeplinesc condi-
tiunile caietului de sarcini,
dacid dosajele au fost re
spectate si dacd grinzile
executate au rezistentele
cerute.

Cantitatea materiilor Fig. 9. — Vederea cofragilor si cintrelor
organice ce intrau in ecom-
pozitia amestecului nisip-pietris s’a stabilit cu ajutorul unui cilindru gradat in
care se turna in afard de 130 mc. din materialul verificat o solutie de 200 mc.
la Na O. H.

Dupi culoarea lichidului se putea cunoaste cantitatea de materii organice.

In majoritatea cazurilor, culoarea era galben deschis ceea ce corespundea
unor cantititi neinsemnate de materii organice.

Cand culoarea devenea rosiaticd, sau rosie cafenie, era indiciul unei canti-
tati insemnate de materii organice si furnitura era refuzati.

Stabilirea proportiei de nisip pietris si granulometria amestecului se ficea
cu ajutorul unui sistem de site suprapuse, cu ochiuri din ce in ce mai mici cu
cat mergea mai in jos. Prin ciuruiri succesive, s’au determinat proportiile ame-
stecurilor, de diferite mirimi si in consecinti cantititile de nisip sau pietris ce
trebuia adiugat.

Cantitatea de apd necesari s’a stabilit, ficAndu-se incerciri cu aparatul ViarT,
inlocuindu-se acul lui Vicat, prin sonda TETMAYER.

Inceputul si sfarsitul prizei se constata cu ajutorul aparatului lui Vicat dupi
normele O.R.N.

Biblioteca Judeteana ,loan N. Roman” Constanta



126 BULETINUL I. B. C. D. VOL. II, 1937

Pentru cimenturile intrebuintate Cerna-Voda si Fieni, s’a constatat cd in-
ceputul prizei avea loc dupi circa 115 ord si durata prizei era aproximativ de 4 ore.
Constanta volumului se ficea cu ajutorul turtelor de ciment care dupi
ricire nu trebuiau si pre-
zinte fisuri si siaibi sunet
metalic dupd ciocénire.
Cimenturile romanesti
e A s’au comportat bine la

b Lidar ; aceastd incercare.

G Incercdri de rezistentd
si deformatiuni. Pentru a
constata rezistenta grinzi-
lor, se turna simultan cu
grinzile planseului, niste
grinzi mici in sabloane de
dimensiuni 0,10 X 0,15
X 0,20 sl cu armituri la
partea inferioarddin s@12.

Grinzile astfel obtinute
se incercau dupi o sipti-
mani la rupere exercitand
in mijlocul ei o sarcini

Fig. 16. —Incercarea rezistentelor grinzilor din ce in ce mai mare,
’ produsi de un aparat
special, ce era previzut cu un manometru ce indica presiunea (Fig. 10).

Cunoscénd sarcina, in consecintd momentul incovoetor (grinda fiind simplu
rezematd) se deducea rezistenta la care s’a rupt. In caetul de sarcini s’a impus
o rezistentd minimid de 216 kg/cm? Rezistentele curente obtinute au fost in
jurul cifrei de 400 kg/cm?, maximul atins fiind 462 kg/cm.? minimum 226 kg/cm.2.

Cu ocazia receptiilor
provizorii s’au ficut incer -
¢dri de rezistenti a podului
prin incdrciri de nisip si
pietris asa ca momentul dat
de aceste incerciri partiale,
sd corespundd momentelor
maxime date de calcul
din incdrcarea permanenti
si mobila.

Echivalentul p a fost
de 2320 kg/mp, sau o
incircare de pietris de
1,30 m Indltime.

In acest scop s’a in-
circat partea centrali a
podului pe 3 panouri cu
pietris avidnd inidltimea
stabilitd si s’au mdsurat
sﬁget_ile dupd incircare, Fig. 11. — Misurarea sigetilor
dupd 6 ore se descirca
podul si se misura din nou ségetile pentru a cunoaste deformatiunile permanente.

Aceleasi incerciri s’au repetat incircand numai pirtile laterale. Rezultatele
au fost satisficitoare (Fig. 11).

-
by
¢
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Lucrdri mai importante in afard de cele curente expuse mai sus citim:

Racordarea cu podul Senatului, (podul avind forma curbi) cu podul Serban
Vodi (pod cu inclinare de 30%), modificarea fundatiilor pentru a menaja canali-
zarea existentd (vezi fig. 3
'stdnga jos) precum si:
ddrimarea pirtilor laterale
ale podului Halelor; de-
montarea paserelei Hale-
lor si reconstructia ei in
dreptul strizii Cilugireni,
vezi (fig. 12).

Pavajul pe pod s’a
executat in regie de Di-
rectia Ciilor de Comu-
nicatii a Primdriei.

Costul lucririi afari de
pavaj s’a ridicat la circa
48.000.000 lei. Inaugura-
rea lucririi a avut loc in
ziua de 15 Octomvrie 1935
in prezenta M. S. Regelui,
membrilor Gu.vernlﬂln oy Fig. 12.—Vederza «paserelei halelor» inainte de demontare
a reprezentantilor Muni-
<ipiului. Data inauguririi
a coincis cu data deschiderii Parlamentului si cortegiul regal a inaugurat
trecerea pe planseu.

1I. PASERELA DELA MAMAIA

Istoricul gi importanta luerdrii. In afari de orasul Bucuresti, niciun oras din
tard nu a progresat atat de mult ca orasul Constanta

Fiind cel mai 1mportant port maritim de pe litoralul nostru, prin care se
face un export din ce in ce mai intens, fiind singurul port militar, intru cat ada-
posteste si flota de ridzboi si o statiune climatericd de primul rang, toate guver-
nele i-au acordat o deosebitd atentie, creindu-i insemnate venituri suplimentare
din taxele de export.

In afard de numeroasele lucriri edilitare de canalizare, alimentare cu api,
luminat electric, etc., ce s'au executat in interiorul orasului, mai riminea de
executat, un complex de lucridri de o importantid covérsitoare: Consolidarea
malurilor dinspre risirit si modernizarea plajei dela Mamaia.

Malurile Constanter, fiind expuse la o pribusire continui, s’a studiat inci
din 1894 consolidarea lor. Solutia definitivi a dat-o d-l inginer ZAHARIADE,
printr’o serie de lucriri de consolidare cu diguri, drenaje si umpluturl ce permit
a crea un bulevard ce inconjoard Constanta din apropierea girii prin bulevardul
existent Maresal Averescu si prelungit prin fata Hotelului Carol pe litoral pani
la Mamaia.

Plaja dela Mamaia desi este poate cea mai frumoasi si agreabild plaje din
lume, atat prin pozitia, finetea nisipului cat si prin intinderea ei considerabild,
avea un inconvenient. Fiind situati la circa 7 km de Constanta nu era usor acce-
sibild pentru vizitatorii ce locuiau in Constanta, iar mijloacele de transport-erau
costisitoare si incomode.
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De aceea era concuratd de plijile rudimentare de langi oras si de plijile dela
Eforie, Carmen Syl:a si Mangalia.

Pentru inliturarea inconvenientelor de mai sus, s’a recurs la urmitoarele
2 solutiuni:

Parcelarea unei portiuni a plajei, cu scopul de a se construi vile pentru vi-
zitatorii ce vor sid locuiascd in permanentd la Mamaia, si crearea a 2 bulevarde
ce vor permite un mijloc de transport rapid, comod si convenabil: unul pe malul
lacului Siuthgiol, altul pe. litoralul mairii. In fine pentru o completd civilizare
si modernizare s’au amenajat:

Un splendid parc, cu restaurant, cazinou si terase, numeroasc cabine utilate
cu tot confortul si eleganta iar ca punct principal de atractie pentru vizitatori,
o pasereld lungd de aproape 130 m ce cuprinde ca anexe:

2 tobogane pentru tineret, 2 debarcadere pentru salupe si bérci si o terasa
bar si a cirei constructie va fi descrisd in detaliu in cele ce urmeazi (Fig. 1).

Fig 1.— Vederea generalid a paserelei cu toboganul, debarcaderul si barul

Conceptia artisticd a t turor lucririlor dela Mamaia se datoreste d-lui Arhi-
tect VICTOR STEFANESCU profesor de esteticd la scoala Superioard de Arhitectura.

Conform rezultatelor obtinute la licitatie Soc. « Via» a fost insircinatid cu
executarea lucrdrii conform contractului antrepriza era obligati si intocmeasci
proiectul definitiv. .

In urma succesului obtinut cu acoperirea Dambovitei, am fost insédrcinat de
Societate impreuni cu camaradul inginer ANTONIU C. si elaborim proiectul
definitiv, a detaliilor de executie si darea indicatiilor generale de executie.

Proiectul a fost verificat de o Comisiune de tehnicieni compusi din d-1 Ar-
hitect STEFANESCU pentru partea esteticd, d-1 inginer ZAHARIADE si PuscHILA
pentru partea tehnicd, care a fost si dirigintele lucririlor.

Seful santierului din partea Societitii a fost d-1"inginer A. PETROIANU.

Proiectul fiind aprobat, lucrarea s’a inceput in primele zile ale lunei Mai.
Lucrarea a fost calculatd si reziste la urmaitoarele incircédri utile: vant, zdpadi
si o incircare cu oameni de 600 kg/mp.

Descrierea proiectului. O scard de acces sustinutd prin 3 vanguri in forma de
cadre, conduce pe o pasereld avand 10 deschideri a 10 metri cu o consoli in spre bar.

In dreptul pilei a 8-a unde adancimea e de 0,80—r100 m deci o adancime
care si convie tineretului s’au amenajat 2 tobogane compuse fiecare din o bolti
circulard ce sustine o scari de acces ale publicului de pe pod pe cheia boltii
si un planseu avidnd o formid curbd cu inflexiune, studiati asa ca si prezinte
forma cea mai potrivitd pentru alunecare.

Podul prezintd o consold peste pila 10-a pentru racordarea cu barul. In
dreapta si In stanga cite 2 sciri cu platformi asa ca si poatd forma debarcadere
pentru salupele si bircile ce vin dela Constanta si din larg.

’
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In capul paserelei s’a peoiectat un bar acoperit cu o terasi pitratid de 400 mp.

Paserela. Fundatiile. Terenul fiind nisipos pini la o adancime de circa 11—13
m o fundatie pe chesoane cu aer comprimat era exclusi din cauza costului ex-
trem de ridicat al acestora la mari adincimi.

Trebuia conceputd o fundatie pe piloti.

In proiectul initial fundatiile se compuneau dintr’'un soclu de beton armat
rezemat pe piloti de lemn prin intermediul unui masiv de beton. Totdeodatd
se previazuse si un batardou de beton armat. S’a renuntat la ambele dispozitive
din urmitoarele motive:

Pilotii de lemn desi erau ingropati complet in nisip si incastrati in beton,
prin dislocarea nisipului se ivea posibilitatea si fie deteriorati de niste viermusi
numiti tareti, ce se gisesc in Marea Neagri si caie atacd lemnul (Fig. 2).

MUNICIPIUL CONSTANTA

et e

Fig. 2. — Elevatie. Sectiuni. Fundatii

Batardourile de beton armat fiind costisitoare si greu de manipulat s’a in-
cercat si s’a reusit a se obtine batardouri etanse cu palplanse de lemn.

Elimindndu-sa solutia cu pilotii de lemn s’a recurs la 2 feluri de piloti.

Sine pentru fundatiile ce erau solicitate la eforturi verticale, adica la pile,
si piloti de beton armat acolo unde in afarid de solicitaii verticale avem si efor-
turi mari orizontale si anume: la fundatiile dinspre larg ale toboganelor, unde
avem si impingeri orizontale ale boltilor si la fundatiile barului unde se sparg
valurile si se produc socuri mari.

In partea centrald a fundatiilor toboganelor s’au pus tot sine, intru cét im-
pingerile orizontale din incdrcarea permanentd temperaturd si incdrcarea mo-
bild simetricd se anuleazi, boltile fiind simetrice, iar componenta orizontali a
unei incdrcéri disimetrice dideau excentritati minime fatd de marimea fundatiei.

Intrebuintarea sinelor s’a ficut din 2 motive:

Scurta timpul de executie, pilotii de beton armat necesitind mult timp
pentru confectionare si prizd, factor important, intru cat lucrarea trebuia ter-
minatd inainte de inceputul sezonului de bii.

2. Se ficeau economii insemnate, fiindci s’au intrebuintat vechile sine ce
au rezultat din demontarea vechiului pod de lemn cu pile metalice si a cabinelor.

Biblioteca Mun. Constab{a
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Totdeodatd se elimina si orice risc de degradare a materialelor, intru cét
vechile sine dupd mai mult de 20 de ani de sedere in apa mdrii erau in stare
bunid, exceptand suprafata lor ce avea un strat subtire de rugini. Buna lor con-
‘servare se poate atribui si unei cruste ce se formase la suprafatd din nisip si,
scoici, ce impiedecau fenomenul de ruginire si mai aveau avantajul ci prin aspe-
ritatea lor, mireau rezistenta de frecare a pilotilor.

Pentruci presiunea ce revenea pe o sina era de 3.100 kg.si cum suprafata
unei sini in sectiune era de 32 cm? revenea o presiune pe betonul ce rezema
in capul sinelor de circa 100 kg/cm? Betonul neputind suporta o asemenea
presiune s’au pus in capul sinelor niste plicute cu buloane, ce aveau dimen-
siuni de 17 X 17 cm si care reduceau astfel presiunea la 10 kg/cm?2

Pilotii de beton armat erau octogonali, diametru 26 cm. si cu etrieri fretati.

Pilele erau formate din 3 stalpi de beton armat.

ROAT VL 1 GRINZTIn DAIAVI MaE 04
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Fig. 3. — Detalii: Bar si debarcader

Din 3 in 3 deschideri, adicd la 30 m stélpii erau dubli pentru a putea obtine
rosturi de dilatatie in axele pilelor prin intreruperea planseului] si grinzilor.

Suprastructura paserelei e formata din 3 grinzi continui ce sustin un planseu
ce asigurd o litime de 4 m pentru pietoni.

Transversal avem antretoaze. Parapetul metalic, acelasi model cu cel dela
bai si Restaurantul — Cazino. Felinare metalice din 10:in 10 m si cu glo-
buri de sticld mati.

Toboganele sunt sustinute prin bolti Monier dublu armate cu deschideri
de 8.50 m si 4.50 m sdgeatd. Au o litime de 2,60 m pentru a permite 2 plat-
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forme de alunecare. O serie de tevi, ce servi de conducte de api udi in perma-
nentd platforma pentru o bunid alunecare.
uprafata e acoperitd cu un mozaic fin.

Debarcaderele. (Fig. 3 dreapta si jos) sunt formate din scéri cu 3 vanguri fiecare

<e 3 m. litime. Treptele sunt compuse din dale de 7 cm: grosime si 25 cm. ldtime cu

P

aCOPLRISUL 3 ; ) =
| Bty g .

Fig. 4.— Planul acoperisului

intervale de 8 cm asa ci au un frumos aspect estetic. La capitul scirilor s’au ame-
najat platforme din beton rezemate pe piloti, unde pot acosta bircile si salupele.
Barul are o fundatie compusid din patru blocuri de beton de sectiune pi-
tratd cu laturi de 4 m. Fiecare fundatie are 25 piloti de beton armat.
Planseul reazimi pe grinzi de beton armat.
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Grinzile reazemd pe marginele blocurilor si au console de 4 m, armate pu-
ternic, avand si rolul de a contravintui si fundatiile (vezi fig. 3).

In axele blocurilor de fundatii sunt incastrati cei 4 stalpi. Forma a fost
determinatd pe urmitoarele consideratii. Fata superioard si asigure o panti
de circa 1/20 acoperisului, iar partea inferioard perfect orizontald ca si fie pa-
raleld cu orizontul (Fig. 4).

Stalpii inconjoara partea centrald, intre ei sunt bufetele barului, iar restul
e tot in consold asa ca sa putem admira cerul si marea fird niciun obstacol.

De jur imprejurul barului e un parapet identic cu.al paserelei.

Executarea lucraririi. In niciun gen de lucriri ca in cele ce se lucreazi la mare,
inginerul nu are mai mult de luptat cu fortele capricioase ale naturii. Orice
masuri de precautie s’ar lua, nu se pot evita neprevizutele.

Multe portiuni din lucrare au trebuit si fie reficute, o adevirati munci
de Sisiph.

Fig. 5. — Constructia podului provizoriu si baterea pilotilor

Fiind nevoe a se executa un pod provizoriu cu ajutorul cdruia si transportim
materialele, sonetele si sd ne construim cofrajele, s’a executat un pod provizoriu
pe piloti de lemn, cu palei din § in § m ce erau amplasate intre pilele podului.

Executarea a fost destul de anevoioasi fiind intr'o epoca a anului cénd
timpul e foarte nestabil. Aproape la 2 zile aveam céte o furtunid apreciabila.

Materialele si sonetele erau transportate pe niste platforme sustinute pe
osii ce in loc de roti aveau niste butoiase deoarece nisipul ud nu putea suporta
presiunea rotilor cu obezi inguste.

Chiar materialele ce erau aduse pe plaje, erau transportate pe cirute si cind
ajungeau pe nisip erau remorcate de camioane automobile.

Pe misura ce inaltimea apei crestea, se suprainalta platforma cérucior prin
calaje de traverse.

Pe misura baterii pilotilor se inainta progresiv in larg. Dela pila 8, mai
departe, inidltimea apei fiind mai mare, valurile mai puternice si sistemul devenind
dificil s’a continuat lucrarea lucrand in consola.
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Paleele erau construite intre fundatiile podului definitiv. Ursii si dulapii
ultimelor 2—3 deschideri ce formau suprastructura erau usor demontabili
ca sd putem bate cu inlesnire pilotii sau sinele podului definitiv, si si putem
retrage usor materialul in caz de furtuni.

Fundatiile s’au ficut in batardouri
simple bidtindu-se palplanse de lemn cu -

P

dintari si s’a constatat ci apa era perfect
linistitd, chiar dacid in afara erau valuri.
Cand palplansele nu erau bine bitute, sau
din cauza timpului defavorabil se dislocau
palplansele si deci batardourile nu mai
asigurau etanseitatea se ciptusea cu tabla
in interior.

Pilotii din sine erau bituti in nisip circa
6 m cind se ajungea la refuzul necesar
unei rezistente de 3100 kg. Apoi cu ajutorul
scafandrierilor se fixau plicutele metalice
in capul sinelor (Fig. 7).

Baterea pilotilor de beton armat se
ficea cu mare greutate. Dupi 2—3 m.
de fise nisipul ud opunea o rezistenti foarte
mare ducind chiar la sfiramarea pilotilor.

Nu puteam conta pe un asemenea refuz,
deoarece o afluere mai serioasd ar fi peri-
clitat constructia. Din aceastd cauzi am
imaginat urmitorul sistem care a dat bune
rezultate.

S’au legat de fiecare pilot un tub sau 2
de-a-lungul lui. Prin tub s’a trimes api
sub presiune cu ajutorul unei pompe de méni (la fel cu vechile pompe ale pom-
pierilor). Prin inldturarea nisipului din capul pilotului cu ajutorul curentului de

apd, pilotii inaintau mult
;  mai usor la baterea cu
. soneta.

S’a obtinut fise de circa
6 m. Tubul era usor scos
apoi. Dacd se intirzia cu
scoaterea lui, presiunea ni-
sipului era asa de mare
incdt numai era posibil si-I
scoatem afari.

Executarea betonului in-
frastructurii era de ase-
meni o problemd impor-
tantd de rezolvat.

La noi in tard neexis-

i T _ - tand cimenturi maritime,
Fig. 7. — Asezarea plicugelor si ancordri de fierdrie cu  (are sj reziste la apele sul-

2jutorul scafandrierior marinari

Fig. 6. — Vederea batardoului unei
fundatii de pila

ol | 1

L3

Imald

fatate ale mirii, cici acestea
disolvand calciul desagrega
betonul, s’a intrebuintat ciment normal portland cu adaus de tras.

Din experientele ficute la lucririle portului Constanta a ciror rezultate au
fost expuse de d-l inginer VIRGIL CoTOVU intr’o recentd conferinti, rezultd ci
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pentru a executa lucriri la mare in care piesele constructiei si reziste la efor-
turi mari e necesar a se intrebuinta ciment normal cu adaus de tras, ce are rolu}
de a face betonul compact si a impiedica astfel procesul de desagregare in
interior.

Nu s’a intrebuintat ciment rapid fiind, complet impropriu si nici adausuri
de puzzolani sau santorin, acestea fiind indicate numai pentru piese ce nu com-
porta rezistente mari, precum blocuri masive, diguri mari, etc.

Betonul era turnat prin tuburi de lemn putin jilav ca si aibi oarecare con-
sistentd si sd absoarbd cit mai putin din apa de mare. Pe misura turnirii beto-
nului se ridica tubul in sus.

Fig. 8. — Vederea podului provizoriu, a Casinoului §i a cintrelor toboganului

Pentru tobogane s’au ficut cdte 2 cintre circulare de lemn sustinute pe
piloti prin intermediul unor pene pentru o buni descintrare (Fig. 8).

Dupi 2 zile dela turnarea toboganului din dreapta o puternici furtuni a:
scos palplansele dela fundatie si a smuls o parte din fundatie. A fost necesar a
se completa fundatia ficandu-se ancoraje de fier pentru o buni legare a noului
beton. Operatia a fost destul de dificild executindu-se sub.api cu ajutorul sca-
fandrierilor.

Pentru planseul barului s’au ficut cofraje foarte rezistente cu numerosi
piloti bituti cu soneta si contravantuite cit se poate de solid, pentru a rezista
la izbiturile valurilor si a permite o buni prizid a betonului.

Cofrajele acoperisului s’au alcituit asa ca stalpii si bilele si transmiti sarci-
nile la grinzile planseului si la blocurile de fundatii si sd evitim sarcini mari pe
dald. De asemeni s’a dat o atentie deosebitd contravéantuirilor pentru a pune
scheldria in bune conditiuni la vant si valuri. (Fig. 9).

Acoperisul a fost invelit cu olane incastrate intr’un strat de ciment. Tencuiala
barului a fost ficuti cu dolomit ce rezistd bine la apa de mare iar a podului cu
ciment si praf de piatri. O instalatie speciali de luminat electric, cu canalizare
interioard permite o bund iluminare a podului in timpul noptii (Fig. 10, 11, 12)
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Inaugurarea lucririlor dela Mawmaia s’a ficut in ziua de 15 August 1935 in
prezenta M. S. Regelui, a membrilor guvernului si a autorititilor Municipiului
si Portului Constanta.

Fig. 9. — Cofrajele barului

Fig ro—Vederea podului, Toboganelor si Cazinoului

In aceiasi zi fiind si ziua Marinei, o delegatie de ofiteri de marini Polonezi
a prezentat Regelui nostru o sticld cu apid din marea Baltici.
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De pe planseul barului Suvernaul a turnat continutul sticlei in Marea Neagri
expriméandu-si speranta si dorinta ca amestecul apelor celor 2 miri si devie in

Fig. 12. — Vederea Barului cu bufetul si debarcaderul

viitor simbolul infritirii celor 2 popoare amice, simbol ce a luat forma concreti
prin tratatul semnat zilele trecute la I"arsovia.
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LE RECOUVREMENT DE LA DAMBOVITZA ET
LA PASSERELLE DE MAMAIA

LE RECOUVREMENT DE LA DAMBOVITZA

Au point de vue urbanistique les villes se classent en deux grandes catégories:

a) Les villes tracées d’apres le systéme rectangulaire;

b) Les villes tracées d’aprés le systéme radial circulaire.

Le systéme radial circulaire est supérieur au systéme rectangulaire et la
ville de Bucarest se préte a4 la systématisation radiale circulaire.

Etant placé a I'intersection des grandes artéres de transit international, le
probléme de la systématisation devait étre traité a ce point de vue aussi.

Par la supraposition des deux principes qui devaient étre respectés, on est
parvenu a un plan actuel de systématisation a artéres radiales, artéres de transit
et 4 anneaux.

L’anneau central, qui est aussi le plus important, ne pouvait se réaliser sans
la création d’artéres nouvelles le long de la Dambovitza. Il a été obtenu par
le recouvrement de cette riviére.

Le travaux ont été angagés a la suite d’une licitation concours, au prix de
74.992 lei par métre linéaire, ce qui reviént a 2.343,50 lei par métre carré.

La valeur totale des travaux, excepté les pavages, représentait 48.000.000
lei, pour une longueur totale de 637 m.l.

Les projets ont été congur par Mrs. les ingénieurs en chef C. ANTONIU et
ConsT. CATUNEANU.

I.e controle technique des travaux ainsi que la vérification des projets a
été confié par la mairie de Bucarest aux Professeurs GH. EM. FILIPESCU et
A. BELEs.

Le conférencier éxpose les principes qui ont conduit a I’établissement des
projets conformément aux normes scientifique, aux circulaires en vigueur
en Allemagne et aux éxigeances de la mairi¢ en ce qui concerne le programme
des travaux.

Le conférencier décrit d’'une maniere détaillée comment les travaux ont
été exécutés, les diverses difficultés qui devaient étre surmontés, etant donné
que pendant I'execution des travaux on devait ménager la canalisation de la
Dambovitza, les travaux édilitaires existants, et obtenir un racord parfait avec
les ponts existant déja dans cette région.

De méme il décrit les essais de laboratoire pour les matériaux et les essais
de résistance du pont par la mesure des déformations.
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I.A PASSERELLE DE MAMAIA

L/ _J,u conférencier expose les progrés réalisés dans le port et la ville de
Constanta. En dehors des oeuvres édilitaires proprement dits, les bo'ds de ’Est
devaient étre consolidés ce qui permettait la création d’un boulevard sur le lit-
toral jusqu’a Mamauia et la modernisation de la plage.

La conception artistique de tous les travaux de Mamaia est due a Mr. ’ar-
chitecte VICTOR STEFANESCU.

Comme centre d’atraction pour les wisiteurs et les villégiaturistes, ont été
aménagés, un parc, un restaurant-bar et un passerelle longue de 130 m com-
prenant différentes construction annexes (2 tobogans, 2 débarcadérs et un bar
de 400 mc.).

Le conférencier décrit les difficultés de projection, et spécialement les fon-
dations par le fait que le bois est attagée par des petits vers, le béton reziste
moins bien aux eaux sulfatées de la mer, et le métal se rouille.

I.’exécution était de méme difficile, les travaux étant exposées 4 chaque
moment au declanchement d’une tempéte.

Pour cette raison ont a recours a des différents procédés de ccnstruction &
peu pres originaux.

Des nombreux travaux devant étre exécutés sous l’eau, les scaphandriers
ont été employés. Les caufrages et le pont provizoire devaient étre éxécutes avec
soins et solidement construits pour pouvoir résister aux vagues et au vent.

Les travaux out été exécutés par la méme société d’aprés les projets d’exé-
cution et les indications données par Mrs les ingénieurs chefs C. CATUNEANU
et C. ANTONIU.

Les travaux ont été exécutés en 3 mois environ, et ont couté approximati-
vement 5.000.000 de lei.

Aprés avoir soutenu a I'aide de nombreuses projections ce qui a été exposé
plus haut, un film cinématographique suit relatant les travaux de recouvrement
de la Ddmbovitza.
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